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Die Erfindung bezieht sich auf einen innerhalb 
einer Dungrinne verf ahrbaren, motorisch angetriebe- 
nen Dungschieber. 

Es ist ein Dungraumgerat bekannt, bei dem die 
Rader in der Forderstellung sowohl mit den Seiten- 5 
flachen als auch mit der Bodenflache der Dungrinne 
zusammenarbeiten. Der ReibungsschluB zwischen 
den Radern und den genannten Flachen wird im 
wesentlichen durch das Gewicht des Dunges erzielt, 
der sich im Zuge der Raumbewegung in der Wanne io 
des Gerates ansammelt. Die Wanne weist eine steile 
Bodenkontur auf. Die Erfahrung zeigt, daB der Dung 
wahrend der Raumbewegung nicht bis zum oberen 
Ende der steilen Bodenkontur der Wanne wandert 
Ein Teil des Dunges sammelt sich im unteren Be- 15 
reich an. Dieser Dung wirkt bei der weiteren Raum- 
bewegung als Schieber und schiebt den in der Rinne 
befindlichen Dung vor sich her. Hieraus folgt, daB 
bei der bekannten Konstruktion mit zunehmender 
gesammelter Dungmenge der Andruck der Rader an ao 
den Begrenzungsflachen der Dungrinne nicht er- 
hoht wird. Das bekannte Gerat kann ' somit aus- 
schlieBlich fur geringe Forderleistuagen eingesetzt 
werden. 

Es kommt hinzu, daB im Bereich der Bodenflache as 
der Dungrinne sich fliissiger Dung ansammelt, so 
daB hier die Reibverhaltnisse wesentlich ungunstiger 
sind als an den Seitenflachen der Dungrinne, und 
zwar in einem bestimmten Abstand von der Boden- 
flache. 3o 

Die bekannte Konstruktion ist technisch auf- 
wendig. Um ein Kippen der Rader zu ermoglichen, 
miissen Kreuzgelenke vorgesehen werden. Diese ge- 
statten jedoch nur das Schwenken der Rader um 
relativ kleine WinkeL Bei dem bekannten Gerat ist 35 
es nicht moglich, eine horizontale Lage der Rader 
zu erreichen. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen 
Dungschieber zu schaffen, der eine groBe Forder- 
leistung aufweist. 4° 

ErfindungsgemaB wird dies dadurch erreicht, dafi 
die motorisch angetriebenen Rader horizontal an- 
geordnet, zwischen am Schieberkorper angelenkten 
Laschen gelagert sind und mit den vertikalen Seiten- 
flachen der Dungrinne in einem bestimmten Ab- 45 
stand von der Bodenflache zusammenarbeiten. 

Bei dem erfindungsgemaBen Dungschieber wird 
durch den sich vor der Schaufel ansammelnden 
Dung der Andruck der Rader an den Seitenflachen 
der Dungrinne standig erhoht. Der Andruck der 50 
Rader ist unter anderem eine Funktion der Stellung 
der Laschen, zwischen denen die genannten Rader 
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gelagert sind. Diese Winkelstellung der Laschen ist 
von der Laschenlange abhangig, so daB man den 
neuen Dungschieber in einfacher Weise auf eine 
hohere Forderleistung umstellen kann. Dadurch, daB 
die angetriebenen Rider horizontal* liegen und mit 
den Seitenflachen der Dungrinne in einem bestimm- 
ten Abstand von der Bodenflache zusammenarbeitean, 
wird gewahrleistet, daB eine Flilssigkeitsreibung 
zwischen den Radern und den Seitenflachen ver- 
mieden wird. Durch die erfindungsgemaBe Anord- 
nung der Rader wird also ein gunstiger Reibungs- 
koeffizient erreicht. 

Bei einer vorteilhaften Ausfulirungsform der Er- 
findung sind die horizontal liegenden Rader iiber 
einen Motor, miteinander kammende Zahnrader und 
Kettentriebe antreibbar. 

Eine vorteilhafte, beispielsweise Ausfnhrungsform 
der Erfindung ist in der Zeidhnung dargestellt Es 
zeigt 

F i g. 1 den Dungschieber im AufriB, 
Fig. 2 einen der Fig. 1 entsprechenden Grund- 
riB. 

Das Gestell des in denFiguren auf gezeigten Dung- 
schiebers besteht im wesentlichen aus zwei einander 
gegeniiberliegenden U-Profflen 1, 2, an denen vorn 
die Dungschaufel 3 a bef estigt 1st Am hinteren Ende 
sind die Profile 1 und 2 iiber ein Plattenpaar 3, 4 
verbunden, das zur Abstutzunjg des Antriebsmotors 5 
und zur Lagerung der Wellen 6, 7 dient Die Welle 6, 
die von dem Motor 5 unmittelbar angetrieben wird, 
tragt ein Kettenrad8, das iiber eine Kette9 ein 
weiteres Kettenrad 10 antreibt Das Kettenrad 10 ist 
fest mit der Antriebswelle 11 fur das Radl2 ver- 
bunden. Auf der Welle 6 ist ferner ein Zahnrad 13 
angeordnet, das mit einem Zahnrad 14 kammt, 
welches fest mk der Welle 7 verbunden ist Auf dec 
Welle 7 ist ferner ein Kettenrad 15 angeordnet, das 
iiber eine Kettel6 ein weiteres Kettenrad 17 an- 
treibt, welches mit der Antriebswelle 18 fur das Rad 
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19 f est verbunden ist Die Rader 12 und 19 sind in 
Laschen20,21 gelagert, die auf den Wellen6,7 
schwenkbar gelagert sind. 

Patentanspriiche: 5 

1. Innerhalb einer Dungrinne verfahrbarer, 
motorisch angetriebener Dungschieber, da- 
durch gekennzeichnet, daB die moto- 
risch angetriebenen RSder (12, 19) horizontal an- 
geordnet, zwischen am Schieberkorper angelenk- io 
ten Laschen (20, 21) gelagert sind und mit den 



301 

4 • 

vertikalen SeitenflHchen der Dnngrinne in einem 
besthnmten Abstand von der Bodenflache zu- 
sammenarbeiten. 

2. Dungschieber nach Anspntch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Rider (12, 19) iiber 
einen Motor (5), miteinander kammende Zahn- 
riider(13, 14) und Kettentriebe (9, 16) antrieb- 
bar sind. 



In Betracht gezogene Druckschriften: 
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